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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Der Inhalt dieser Schrift weicht von den am Anmeldetag eingereichten Unterlagen ab 

© Flugapparat, der mit einem leichter als Luft Gas eingefiillt ist, zum Transport von GroBgiitern der bedeutender 
Tonnage 

@ Um einen Flugapparat dahingehend zu verbessern, der 
aus einem Korper (10), der als ein mit einer AuSenhulle 
(11) bedeckter Tragkorper (12) mit der Langsverbindung 
(13), mindestens einer Querverbindung (14), den Behal- 
tem mit Helium (15) und mit Luft (16), mindestens einer 
Gondel (20) mit den Marschtriebwerken (21) und biegsa- 
men Verbindungen (30) zum Aufhangen von Giitern auf- 
weist, besteht so, daG die begrenzte Hebekraft des Leicht- 
gases bei der einfachen Konstruktion des Apparates opti- 
mal verwendet wird und bei dem geringen Eigengewicht 
die Tragfahigkeit des Apparates erhoht wird. Erfindungs- 
gemaB ist der Flugapparat als ein bikonvexer Drehkorper 
gestaltet, eine der Langsverbindungen (13) ist in der Form 
eines Tores (13a) gestaltet, die anderen Radiallangsver- 
bindungen (13b) sind radial zu der torformigen Langsver- 

Cbindung (13a) angeordnet, jede der Radiailangsverbin- 
dungen (13b) ist mit einem Ende an der torformigen 
k Langsverbindung (13a) und mit dem anderen Ende an der 
Y axial zu der Drehachse der torformigen Langsverbindung 
j (13a) lagefixiert angeordneten Querverbindung (14) lage- 
fixiert befestigt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Flugapparat, der mit einem 
leichter als Luft Gas eingefiiilt ist, zum Transport von GroB- 
giitern der bedeutender Tonnage gemaB Anspruch 1 der Pa- 5 
tentanspriiche. 

Stand der Technik 

Es sind verschiedene Konstruktionen der Rugapparaten 10 
bekannt, aber alle diese Flugapparate, die leichter als Luft 
sind und in der Luft durch die Hebekraft des in der Ballon- 
hiille des Korpers eingeschlieBenden Leichtgases schwim- 
men, haben ein Gesamt. Dieses Gesamt besteht darin, daB 
die Hiille des Flugapparates eine langwierige Form zur Ge- 15 
wahrleistung des notwandigen Volumens des Gases, das 
leichter als Luft und genugend fur den Flug ist, und solche 
Form des Apparates gewahrleistet einen kleineren aerodina- 
mischen Widerstand dem Luftstrom als die Kugelform. 

Beim Rug solche langwierige Form des Flugapparates 20 
wird gleichzeitig der Wirkung der aufsteigenden als auch 
der absteigenden Krafte des Luftstromes uterworfen, das 
fiihrt zur Entstehung der Biegungsmomente und der durch- 
schneidenden Krafte und der Rugapparat selbst wird der 
groBen Belastung untergeworfen. In diesem Zusammenhang 25 
hat der Rugapparat mit der langwierigen Hiille einen gefe- 
stigten Tragkorper der Hiille mit den Harterganzugselemen- 
ten und, als Folge, hat er ein groBes Eigengewicht und be- 
deutende GroBe, was den Aufwand des Brennstoffes erhoht, 
den Wirkungsgrad und die Wirksamkeit ermaBigt AuBer- 30 
dem beim Seitenwind die Seitenflache der langwierigen 
Hiille nimmt die Kraft des Windes uber. Bei der bedeuteu- 
den Kraft des Seitenwindes entsteht eine bedeutende Kraft 
des Stimwiderstandes, die zu der Schnittflache der Seiten- 
fiache der langwierigen Hiille proportional ist. Urn der Rug- 35 
apparat bci der Nullgeschwindigkeit des Ruges nicht fortzu- 
wehen konnte, werden komplizierte Systeme der Kraftanla- 
gen der erhohten Leistung mit einigen Motoren verwendet, 
die Zugstarke entwickeln, durch die der Flugapparat nicht 
fortwehen werden kann, weil die aerodinamische Steuere in 40 
diesem Fall nicht effektiv sind. Diese Kraftanlage arbeiten 
ein beschrankter Zeitabschnitt, sie haben ein bedeutendes 
Gewicht und erhohen das Eigengewicht des Flugapparates. 
AuBerdem zur Abeit dieser Kraftanlagen wird zusatzliche 
Menge von Brennstoff benotigt, was die Wirksamkeit sol- 45 
cher Rugapparate herabsetzt ( ). 

Es ist aber auch bekannt ein Rugapparat in der Form ei- 
ner Linse mit einem Horisontalflachenelement in seinem 
Hinterteil zur Versorgung der Steuerung und der Standfe- 
stigkeit bei dem Rug. Zur Versorgung der Langsstandfestig- 50 
keit dieser Rugapparat hat eine groBe Lange und groBe 
Schnittflachen und, als Folge, ein groBes Gewicht. Aber bei 
den Nullgeschwindigkeiten des Ruges die aerodinamischen 
Rachen des Rugapparates sind wenig effektiv und der be- 
stehende aus den Tragern Innentragkorper hat ein groBes 55 
Gewicht, weil die Tragelemente dieser Tragerkonstruktion, 
die auf die Verdichtung arbeiten, groBe Schnittflachen zur 
Versorgung der Langsstandfestigkeit benotigen, was die 
Wirksamkeit herabsetzt. 

AuBerdem zum Transport der Giiter von 50, 100, 200 und 60 
mehr Tonnen die obenerwahnte Rugapparate sollen das Vo- 
lumen der Hulle von 100000 m3 . . . 300000 m3 und mehr, 
bedeutende geometrische GroBe, bedeutendes Gewicht, und 
Trimmgewichte nach Bedarf wie Wasser, Erde, Betonblock 
und ahnliches, aufweisen, was groBe Aufwande fur das Be- 65 
laden und Ausladen dieser Trimmgewichte benotigt. 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, den 
eingans gennante Flugapparat dahingehend zu verbessem, 
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daB die begrenzte Tragkraft des Leichtgases bei der einfa- 
chen Konstruktion des Rugapparates benutzt wird und die 
Tragfahigkeit bei dem geringen Eigengewicht des Rugap- 
parates und die Effektivitat bei seiner Ausnutzung erhoht 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Patentanspruchen 1 gelost. 

Bei der Bewegung des beliebigen Korpers in der Luft ent- 
steht die Kraft des Widerstandes, die nach Stromgeschwin- 
digkeit gerichtet ist und von dem Wirkungsgrad des Stimwi- 
derstandes und der Schnittflache dieses Korpers abhangig 
ist. Bei der gleichen Umstromung der Korper eine kleinere 
Kraft des Stirnwiderstandes haben die Korper mit der klei- 
neren Schnittflache. 

Es stellte sich heraus, daB die kleinere Kraft des Stirnwi- 
derstandes bei der bedeutenden Tragkraft beim Flug der 
Flugapparat in der Form eines bikonvexen Drehkorpers hat. 

Der Hauptgedanke besteht darin, daB die gewolbten 
Ober- und Unterflachen des Apparates nicht in der Form ei- 
ner Halbkugel, sondern in der Form der gewolbten Rachen 
des Kugelabschnittes gestaltet sind. Die geometrische 
GroBe der gewolbten Rachen der AuBenhulle des Rugappa- 
rates wird von dem befindlichen in der Hulle Gasvolumen 
und der erforderlichen Geschwindigkeit des Ruges be- 

Es wurde dabei herausgestellt, daB als die gewolbte Ober- 
flache der AuBenhulle einen kleineren Radius (r) als die ge- 
wolbte Unterflache hat, zwar, als das Verhaltnis des Radiu- 
ses (r) zu dem Radius (R) 0,5 .. . 0,6 und der Hohe der Au- 
Benhulle des Rugapparates zu ihrem Durchmesser 0,4 .. . 
0,5 bildet, ein optimales Volumen der AuBenhulle des Rug- 
apparates und eine optimale Geschwindigkeit des Ruges 
zum Transport von Giitern der Tonnage von 50,0 . . . 200,0 
und mehr Tonnen erreicht wird und ein positives Ergebnis 
gezeigt wird. 

Bei der Wirkung der aerodinamischen Krafte die ge- 
wolbte Oberflache hat eine groBere Umstromung des Luft- 
stromes als die Unterflache, es fiihrt zur Entstehung einer 
Hebekraft, die gungstig zum Flug ist. Beim Rug des Flugap- 
parates das Leichtgas strebt der Hulle cine Kugelform zu 
verleihen. Die entstehenden Krafte der Ausdehnung streben 
den Tragkorper des Rugapparates zu verdichten. Diese 
Krafte werden erfindungsgemaB von dem Tragkorper iiber- 
nommen, eine der Langsverbindungen des Tragkorpers ist 
als ein Tor gestaltet, die anderen Langsverbindungen sind 
radial zu der torfbrmigen Langsverbindung angeordnet, jede 
der Radiallangsverbindungen ist mit einem Ende an der tor- 
formigen Langsverbindung und mit dem anderen Ende an 
der axial zu der Drehachse lagefixiert angeordneten Quer- 
verbindung lagefixiert befestigt, wodurch die gleichmaBige 
Belastung und unbedeutende Biegungsmomente erreicht 
werden und die Unveranderlichkeit der geometrischen 
GroBe der AuBenhulle gewahrleistet wird. Die geometrische 
GroBe der AuBenhulle und die Schnittflache sind unbedeu- 
tend, deshalb die entstehenden Biegungsmomente auch un- 
bedentend sind, was das Gewicht des Apparates herabzuset- 
zen ermbglicht. 

Die Festigkeit und die Standfestigkeit des Tragkorpers 
werden erfindungsgemaB durch dunnwandige Rohrelemente 
und Verspannungen gewahrleistet. Die Tragkorperelemente 
bestehen aus den diinnwandigen Verkleidungen, die durch 
Stringem und Spanten bekraftigt sind. 

Die Gondel kann erfindungsgemaB sich um 360 grad in 
bezug auf die Hiille des Apparates umdrehen. Diese Kon- 
struktion ermoglicht bei den Nullgeschwindigkeiten des 
Ruges des Apparates seine Gondel so zu wenden, daB ihr 
Vorderteil entgegen dem Luftstrom gestellt wird und die 
Kraft des Seitenwindes auf den Apparat minimiert wird, da- 



3 

durch, daS der Apparat in der Form eines bikonvexen Dreh- 
korpers gestaltet ist und keinen Vorder- und Hinterteil auf- 
weist. Durch diese Konstruktion der benotigt Apparat keiner 
Wendung beim Hug, deshalb keine aerodinamische Steuer 
zur Wendung des Apparates erforderlich sind. Um das Ge- 
wicht des Apparates harabzusetzen und die traditio nelle 
Trimmgewichte nicht zu verwenden, konnen im Apparat er- 
findungsgemafi Motoren der Vertikalzugkraft vorgesehen 
sein. Dabei die Krafte des Giitergewichtes sind die Verdich- 
tungskrafte und werden von dem Rahmen durch Seilsystem 
iibergenommen, deshalb keine Biegungsmomente entstehen 
und die Konstruktion des Rahmens keine Erganzugsbekraf- 
tigunselemente aufweist. 

Die Ausfiihrungsvariante der vorliegenden Erfindung 
sind in den Unteranspruchen der Patentanspriiche aufge- 
fiihrt. Die besten Variante sind auf den Zeichnungen darge- 
stellt. Es zeigen: 

Fig. 1 - einen Vertikalschnitt eines Flugapparates, der mit 
einem leichter als Luft Gas eingefullt ist, zum Transport von 
GroBgiitern (G) der bedeutenden Tonnage, 

Fig. 2 - eine Untenansicht des Flugapparates mit der ge- 
wendeten um 90° Gondel gemaB A in Fig. 1, 

Fig. 3 - eine schematische Ansicht der AuBenhulle des 
Flugapparates, 

Fig. 4 - eine schematische Ansicht des Langsschnittes der 
Gondel nach der Linie I-I in Fig. 1, 

Fig. 5 - eine Ansicht der Wendevorrichtung der Gondel, 
Einen Schnitt nach der Linie 11-11 gemaB Fig. 4, 

Fig. 6 - eine Ansicht des Triebwerkes zur Wendung der 
Stabilitatskraftanlage, einen Querschnitt des Fragmentes 
"X" gemafi Fig. 1, 

Fig. 7 - eine schematische Ansicht der Verbindung des 
Haupt- und Erganzungsfiugapparates. 

Der Flugapparat (100), der mit einem leichter als Luft 
Gas eingefullt ist, zum Transport von GroBgiitern (G) der 
bedeutenden Tonnage nach Fig. 1, weist einen Korper (10), 
der als ein mit einer Aufienhulle (11) bedeckter Tragkorper 
(12) gebildet ist, auf. Der Tragkorper (12) weist die Langs- 
verbindung (13), mindestens eine Querverbindung (14) auf. 
Im Inneren des Tragkorpers (12) befinden sich Behalter mit 
Helium (15) und mit Luft (16). Der Flugapparat (100) weist 
mindestens eine Gondel (20) mit den Marschtriebwerken 
(21) und biegsamen Verbindungen (30) zum Aufhangen von 
Gutern (G) auf bekanntliche Weise zum Flugapparat (100) 
auf. Die Marschtriebwerke (21) sind an der Gondel (20) mit 
der Drehbarkeit in der Vertikalebene angeordnet (Fig. 1). 

Der Flugapparat (100) ist als ein bikonvexer Drehkorper 
durch die Konstruktion des Tragkorpers (12) gebildet. Eine 
der Langsverbindungen (13) des Tragkorper (12) ist in der 
Form eines Tores (13a) gestaltet, die anderen Lagsverbin- 
dungen (13) sind radial zu der torformigen Langsverbin- 
dung (13a) angeordnet und sind Radiallagsverbindungen 
(13b). Jede der Radiallagsverbindungen (13b) ist mit einem 
Ende an der torformigen Langsverbindung (13a) und mit 
dem anderen Ende an der Querverbindung (14) lagefixiert 
befestigt. Die Querverbindung (14) des Tragkorpers (12) ist 
axial zu der Drehachse der torformigen Langsverbindung 
(13a) durch Spannseile (12a) der bekannten Konstruktion 
wie Seile, Metallstiele und ahnliches lagefixiert angeordnet. 

Die Aufienhulle (11) bedeckt den Tragkorper (12) mit der 
Gestaltung einer gewolbten Oberflache (11a) und einer ge- 
wolbten Unterfiache (lib). Die gewolbten Ober- und Unter- 
flachen (11a, lib) der AuBenhulle (11) sind als gewolbte 
Kugelsegmente gebildet und sind miteinander durch die tor- 
formige Langsverbindung (13a) verbunden (Fig. 1). 

Der Radius (r) der gewolbten Oberflache (11a) der Au- 
Benhiille (11) ist kleiner als der Radius (R) der gewolbten 
Unterfiache (lib). Als das Verhaltnis des Radiuses (r) zu 
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dem Radius (R) 0,5 .. . 0,6 und der Hohe (H) der AuBen- 
hiille (11) zu ihrem Durchmesser (D) 0,4 .. . 0,5 ist, hat der 
Flugapparat (100) die besten Kennwerte (Fig. 3). 

Zur Erhohung der Kennwerte weist der Flugapparat (100) 
5 ein in der Aufstellungsoffnung (22) der Gondel (20) ange- 
ordnetes Triebwerk (40) auf. Die Gondel (20) istjm der 
Querverbindung (14) unter der AuBenhulle (li) mit der 
Drehbarkeit in bezug auf die AuBenhulle (11) und die Quer- 
verbindung (14) durch Triebwerk (40) angeordnet (Fig. 5). 
10 Das Triebwerk (40) ist als ein an der Gondel (20) lagefi- 
xiert angeordnete Hydromotor (41) und ineinandergreifende 
zylindrisches Zahnrad (42) und Zahnrad (43) gebildet. Zy- 
lindrisches Zahnrad (42) und Zahnrad (43) sind am Hydro- 
motor (41) und an der Gondel (20) entsprechend befestigt. 
is Zur Wendung der Goldel (20) an der Querverbindung (14) 
ist eine Laufringschiene (44) mit den Stutz- (44a) und Trag- 
bahnen (44b) lagefixiert befestigt und an der Goldel (20) 
sind Schlitten (45) mit den Stutzrollen oder -radem (45a) 
und den Tragrollen oder -radern (45b) aufgestellt (Fig. 5). 
20 Zur Stabilisierung des Fluges dev Flugapparat (100) weist 
eine Kraftanlage (50), die liber der AuBenhulle (11) ange- 
ordnet ist und an der Querverbindung (14) mit der Drehbar- 
keit in bezug auf die AuBenhiille (11) und die Querverbin- 
dung (14) durch Triebwerk (60) aufgestellt ist, auf. Das 
25 Triebwerk (60) ist analogisch dem Triebwerk (40) und weist 
einen an der Querverbindung (14) lagefixiert angeordnete 
Hydromotor (61), ineinandergreifende zylindrisches Zahn- 
rad (62) und Zahnrad (63) auf. Zylindrisches Zahnrad (62) 
und Zahnrad (63) sind am Hydromotor (61) und an der 
30 Kraftanlage (50) entsprechend lagefixiert befestigt. Zur 
Wendung der Kraftanlage (50) an der Querverbindung (14) 
ist eine Laufringschiene (64) mit den Stutzbahnen (64a) und 
den Tragbahnen (64b) lagefixiert befestigt und an der Kraft- 
anlage (50) zur Stabilisierung des Fluges sind Schlitten (65) 
35 mit den Stutzrollen oder -radem (65a) und Tragrollen oder - 
radern (65b) lagefixiert befestigt (Fig. 6). 

Zum Heben von Nutzgutern (G) ohne Trimmgewichte 
weist der Flugapparat (100) Motoren (70) mit den Fliigeln 
(71) auf (Fig. 1, Fig. 2, Fig. 7). 
40 Der Flugapparat (100) weist eine Stiitze (80), die als ein 
Rahmen (81) in der Form eines Ringes mit dem Radialele- 
ment (82) gebildet ist, auf. Der Rahmen (81) ist durch Ra- 
dialelement (82) mit dem unteren Ende der Querverbindung 
(14) verbunden. Am Rahmen (81) sind doppelarmige Hebel 
45 (83) mit dem Fahrgestell (84) lagefixiert angeordnet. Jedes 
doppelarmige Hebel (83) ist mit einem Hebelarm (83a) an 
der entsprechenden Radiallangsverbindung (13b) des Trag- 
korpers (12) lagefixiert befestigt, und an den anderen Hebel- 
armen (83b) ist ein Motor (70) zum Heben von Gutern (G) 
50 angeordnet. Mit dem entsprechenden Hebelarm (83b) des 
doppelarmigen Hebels (83) ist die entsprechende biegsame 
Verbindung (30) zum Aufhangen von Gutern (G) axial zu 
der Achse des entsprechenden Motores (70) verbunden (Fig. 
LFig.7). 

55 An dem doppelarmigen Hebel (83) kann eine Hebewinde 
oder ahnliches versehen sein (nicht dargestellt). 

Der Flugapparat (100) weist einen Personenaufzug (90) 
auf, deshalb die Querverbindung (14) in der Form eines Sta- 
bes mit einer Hohlung (14a) gestaltet ist. In der Hohlung 
60 (14a) ist der Personenaufzug (90) angeordnet (Fig. 4). 

Zur Erhohung der Tragfahigkeit und zum Transport von 
Gutern (G), dessen Gewicht grofier als die Tragfahigkeit des 
Flugapparates (100) ist, z. B. 400 Tonnen, der Flugapparat 
(100) kann auf bekanntliche Weise mit dem Erganzungs- 
65 flugapparat (200) verbunden sein, der in der Achsigkeit der 
Drehachse des Hauptfliigapparates (100) nach Fig. 7 ange- 
ordnet ist. 

Nach der Ausrustung des Flugapparates (100) mit alien 
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Notwendigkeiten zum Sollfernflug steigt die Mannschaft 
durch Personenaufzug (90) in die Gondel (20). 

Die Marschtriebwerken (21) der Gondel (20) heben den 
Flugapparat (100), dessen Eigengewicht 1% von der seinen 
Tragfahigkeit bildet, in die Luft. 

Zum Transport von Giitem hangt der Flugapparat (100) 
liber dem Gut und der Gut wird mit den biegsamen Verbin- 
dungen (30) verbunden. Dann werden Motoren der Vertikal- 
zugkraft eingeschaltet und der Flugapparat (100) fliegt in 
der Richtung nach Bestimmungsort des Gutes. 

Bezugszeichenliste 

100 Rugapparat 
G Giiter 

10 Kbrper 

11 AuBenhulle 

r Radius der gewolbten Oberflache (11a) der AuBenhulle 11 
R Radius der Unterflache (lib) der AuBenhulle 11 

12 Tragkorper 

13 Langsverbindung 

13a eine der Langsverbindungen in der Form eines Tores 
13b die anderen radial angeordnete Zangsverbindungen 

14 Querverbindung 

15 Behalter mit Helium 

16 Behalter mit Luft 

20 Gondel 

21 Marschtriebwerken 

22 Aufstellungsoffnung 
30 Verbindungen 

40 Triebwerk 

41 Hydromotor 

42 zylindrisches Zahnrad 42 

43 zylindrisches Zahnrad 43 

44 Laufringschiene mit den Stutz- 44a und Tragbahnen 44b 

45 Schlitten mit den Stutzrollen odcr -radern 45a und den 
Tragrollen oder -radern 45b 

50 Kraftanlage zur Stabilisierung des Fluges 

60 Triebwerk 

61 Hydromotor 61 

62 zylindrisches Zahnrad 62 

63 zylindrisches Zahnrad 63 

64 Laufringschiene mit den Stutzbahnen 64a und den Trag- 
bahnen 64b 

65 Schlitten 65 mit den Stutzrollen oder -radern 65a und den 
Tragrollen oder -radern 65b 

70 Motoren 70 zum Heben der Giiter (G) 

71 Riigeln 

80 Stiitze 

81 Rahmen in der Form eines Ringes 

82 Radialelement 

83 doppelarmige Hebel 

83a Hebelarm des doppelarmigen Hebels 83 
83b Hebelarm des doppelarmigen Hebels 83 

84 Fahrgestell 

90 Personenaufzug 

200 Erganzungsflugapparat 

Patentanspriiche 

1. Flugapparat (100), der mit einem leichter als Luft 
Gas eingefiillt ist, zum Transport von GroBgutern (G) 
der bedeutenden Tonnage, der einen Korper (10), der 
als ein mit einer AuBenhulle (11) bedeckter Tragkorper 
(12) mit der Langsverbindung (13), mindestens einer 
Querverbindung (14), den Behaltern mit Helium (15) 
und mit Luft (16), mindestens einer Gondel (20) mit 
den Marschtriebwerken (21) und biegsamen Verbin- 



dungen (30) zum Aufhangen der Giitern gebildet ist, 
aufweist, dadurch gekennzeichnet, 
daB Flugapparat ein bikonvexer Drehkorper ist, 
daB eine der Langsverbindungen (13) in der Form eines 
5 Tores (13a) gestaltet ist, die anderen Radiallagsverbin- 
dungen (13b) radial zu der torfbrrrugen Langsverbin- 
dung (13a) angeordnet sind, jede der Radiallagsverbin- 
dungen (13b) mit einem Ende an der torformigen 
Langsverbindung (13a) und mit dem anderen Ende an 

10 der axial zu der Drehachse der torformigen Langsver- 
bindung (13a) lagefixiert angeordneten Querverbin- 
dung (14) lagefixiert befestigt ist. 
2. Flugapparat nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Radius (r) der gewolbten Oberflache 

15 (11a) der AuBenhulle (11) kleiner als Radius (R) der 
Unterflache (lib) ist, und, daB Verhaltnis des Radiuses 
(r) zu dem Radius (R) 0,5 .. . 0,6 bildet, und, daB Ver- 
haltnis der Hohe (H) der AuBenhulle (11) zu ihrem 
Durchmesser (D) 0,4 .. . 0,5 bildet. 

20 3. Rugapparat nach Anspriiche 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB er einen in der Aufstellungsoffnung 
(22), die in der Gondel (20) zur Querverbindung (14) 
des Tragkbrpers (12) ausgefuhrt ist, angeordneten 
Triebwerk (40) aufweist, und die Gondel (20) an der 

25 Querverbindung (14) unter der AuBenhulle (11) mit der 
Drehbarkeit in bezug auf die AuBenhulle (11) und 
Querverbindung (14) durch Triebwerk (40) angeordnet 
ist, und, daB die Marschtriebwerke (21) an der Gondel 
(20) mit der Drehbarkeit in der Vertikalebene aufge- 

30 stellt sind. 

4. Rugapparat nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Triebwerk (40) als ein an der Gondel 
(20) lagefixiert angeordnete Hydromotor (41), ineinan- 
dergreifende am Hydromotor (41) und an der Goldel 

35 (20) entsprechend lagefixiert angeordnete zylindri- 
sches Zahnrad (42) und Zahnrad (43), eine an der 
Querverbindung (14) lagefixiert angeordnete Laufring- 
schiene (44) mit den Stutz- (44a) und Tragbahnen 
(44b), an der Goldel (20) angeordnete Schlitten (45) 

40 mit den S tiitzrollen oder -radern (45a) und den Tragrol- 
len oder -radem (45b), gebildet ist. 

5. Rugapparat nach Anspriiche von 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB er eine Kraftanlage (50) zur Stabi- 
lisierung des Ruges, die iiber der AuBenhulle (11) an- 

45 geordnet ist und an der Querverbindung (14) mit der 
Drehbarkeit in bezug auf die AuBenhulle (11) und 
Querverbindung (14) durch Triebwerk (60) aufgestellt 
ist, aufweist. 

6. Rugapparat nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
50 zeichnet, daB das Triebwerk (60) als ein an der Quer- 
verbindung (14) lagefixiert angeordnete Hydromotor 
(61), ineinandergreifende am Hydromotor (61) und an 
der Kraftanlage (50) entsprechend lagefixiert befestigte 
zylindrisches Zahnrad (62) und Zahnrad (63), eine an 

55 der Querverbindung (14) lagefixiert befestigte Lauf- 
ringschiene (64) mit den Stutzbahnen (64a) und den 
Tragbahnen (64b), an der Kraftanlage (50) zur Stabili- 
sierung des Ruges lagefixiert befestigte Schlitten (65) 
mit den Stutzrollen oder -radern (65a) und den Tragrol- 

60 len oder -radern (65b), gebildet ist. 

7. Rugapparat nach Anspriiche von 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB er Motoren (70) mit den Riigeln 
(71) zum Heben von Giitem (G) aufweist. 

8. Rugapparat nach Anspriiche von 1 bis 7, dadurch 
65 gekennzeichnet, daB er eine Stiitze (80), die als ein 

Rahmen (81) in der Form eines Ringes mit dem Radia- 
lelement (82) gebildet ist, und die am Rahmen (81) la- 
gefixiert angeordnete doppelarmige Hebel (83) mit 
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dem FahrgesteU (84) aufweist, der Rahmen (81) mit 
dem unteren Ende der Querverbindung (14) durch Ra- 
dialelement (82) verbunden ist, jedes doppelarmige 
Hebel (83) mit einem Hebelarm (83a) an der entspre- 
chenden Radiallangsverbindung (13b) des Tragkorpers 5 
(12) lagefixiert befestigt ist und an den anderen Hebel- 
armen (83a) Motoren (70) zum Heben von Gutern (G) " " 
angeordnet sind und jede biegsame Verbindung (30) 
zum Aufhangen des Gutes (G) mit dem entsprechenden 
Hebelarm (83b) des doppelarmigen Hebels (83) axial 10 
zu der Achse des entsprechenden Motores (70) verbun- 

9. Flugapparat nach Anspruche von 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, dafi er einen Personenaufzug (90) auf- 
weist und die Querverbindung (14) in der Form eines is 
Stabes mit einer Hohlung (14a) gestaltet ist und in der 
Hohlung (14a) der Personenaufzug (90) angeordnet ist. 

10. Flugapparat nach Anspruche von 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, dal3 er zur Erhohung der Tragfahigkeit 
einen Erganzungsflugapparat (200) nach einem der be- 20 
liebigen Anspruche von 1 bis 9, der axial zu der Dreh- 
achse des Hauptfliigapparates (100) angeordnet ist, 
aufweisen kann. 
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